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—lvgveckan | Helsingfors

Den 13 januari 1911 rapporterar Nya Pressen att den ryktbare danske
aviatikern Robert Svendsen ér pi vig till Helsingfors i slutet av mana-
den for att "presentera det tjugunde seklets stora, intressanta uppfin-
ning, aeroplanet”. Nagra dagar senare kan huvudstadstidningarna for-
tilja att dven Svendsens landsman, Knud Thorup, dmnar bevista den
historiska flygveckan i Finland.

Primus motor bakom den forsta flygveckan i Finland var den da
20-drige Aleko Lilius, som rikat Robert Svendsen under ett besok i
Képenhamn hosten 1910. Robert Svendsen var ett namn pa allas lappar
sedan han som forsta pilot nigonsin korsat Oresund med sitt Voisin-
aeroplan den 17 juli 1910 och nir Aleko inspekterade Svendsens flyg-
maskin i hangaren pd Amager slogs han av tanken att locka Svend-
sen till Helsingfors f6r en flyguppvisning pa vintern. Till en bérjan var
Svendsen nagot motvillig eftersom han befarade att det kalla vidret och
den isande vinden skulle kunna stélla till det f6r hans brickliga farkost,
men efter sega férhandlingar nidde herrarna i alla fall en kompromiss
som gick ut pa att Svendsen skulle erhalla tusen kronor per flygning,
fria transporter till och fran Finland samt fritt uppehille under vistel-
sen i Helsingfors.

Ursprungligen hade Aleko tinkt sig att flygningarna skulle ga av sta-
peln ute pa isen i Helsingfors hamn, men de planerna fick skrinliggas
eftersom hamnen tjinade som rysk flottbas och den ryska militdren inte
tilldt flygningar i omradet. Men Aleko blev tipsad om att travtivlings-
banan i Aggelby kunde tinkas halla méttet for ett dylikt evenemang.

I dagspressen f6ljde man ivrigt med férberedelserna infér flygveckan.
Sa gott som dagligen ingick notiser om hur arbetet med att stilla i ord-
ning flygplatsen ute i Aggelby framskred: ena dagen kunde man berit-
ta att hangaren natt takho6jd och att femtio man jobbade med att skotta
igen trettio diken for att géra banan slit och flygbar, andra dagen vis-
ste man beritta att man springt en bergsklack i luften och att arrang6-
rerna inrdttat en sanitetsstation pd omriadet med likare och ambulans-
vagn pa plats.

Aleko var inte ensam om att arrangera flygveckan, i staben ingick
kaptenssonen Georges Jeremejeff och Michael Uspensky samt hand-
landen Fredrik Wathén. Wathén hade vunnit VM i skridskodkning i
Stockholm ar r9or och han hade ocksa varit med om att grunda fot-
bollslaget HJK 4r 1907. Vid tidpunkten for flygveckan var Fredrik
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Detta dr ett s. k. Flygblad!

Nio 5 (14:de arg.).

Den tappre landssoldat.

Helsingfors, lordagen den 4 februari 1911, -~ Pris 15 penni

Herrar LilissZoch Wathén till berr; Thirup

O Thorap, var-ej biyg:
o Thorap, Thorup, fly;

B
trots Aggelbile-pustar, Ilyg.% Danmarks-#batross!
0

Och tink ph stors kofvan
och_pd ditt stora namn
och ej pd lilla , rofvan*
du satt vid Kipenhamn.
O Thorap, var ¢ blyg.
o Thorup, Thorup, flyg
1ar Danmark och 13r oss!

Herr Thorap Bl herrar Lilins och Wathén:

Er Aggelbdle-storm
gir faran higst enorm
tér mina dyra lemmar och min dyra apparat!
Publiken ger jag fanden
och Danncbrogen med —
och just i dessa landen
den faldt frin himlen ned.
Och dirfde vill jag std
invid min Bleriot
som tapper landssoldat!

S. HVM3Qa
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Parmbild till den satiriska tidskriften Fyren nr 5/1911.
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Nyttt Sndamaisenligt Flygfait

ﬂ Gammelstadsvikon invid Brinds.

ygveckan.

Suondsen flyger alla dagar frin

S8ndagen d. 12 Fehr.
ki, 2—5.6. m.
ulvld: viderleken det tilliter.
Flygiiltet ca 2 km. | omkrets:
Direkta Imm-umlmllulr med Brindd
uplruaonar. i -

medrali wid ljlnlig ddnlek
garanteras flykt |
lentigt “ sonella T PR ) regler i
munst 2 minuters tid. :
Signaler | staden
-r b réde cirkelformiga sl er
vl:h;:: l-%vﬂiun} ﬂmmg bires gréna llll?::llﬁl

gn
Signaler i flygfdltet: SBker Hygning: rod flagga,
ke ingen ng: grén fla;
e Midd%rnl "iﬁ" h:ruﬁ:vn:nunim aw,“etler efs
per tel. 6836 frin ki ':1-2 e..m.
Biljettpris: Hangarplats 10:—, Numr. sitt-
platser 5 —, sﬂplatsw 3% — och 1:~—. DBarn
hilften. s

Annons i Hufvudstadsbladet 12.02.1911. Parmbild till den satiriska tidskriften
Tuulispédéa nr 6/1911.

R LTINS {ammiEven 51 pam

Centowiikko Oulunk\lvliissﬁ.

Flyg-gubbar.

Karikatyrer i tidskriften Fyren nr 6/1911.
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Artikel om flygveckan i Aggelby i Uusi
Suomi 31.01.1911.
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Wathén en vilbestilld krégare som i utbyte mot ensamritt pi smorgas-
och kafteserveringen under flyguppvisningarna gick med péd att lina
Aleko pengar for de snabbt stigande utgifterna.

Enligt de tidigaste notiserna i pressen skulle Thorup och Svendsen
gora sina forsta flygningar onsdagen den 25 januari, men tidtabellen
blev uppskjuten med fyra dagar pa grund av motsittningar mellan Ale-
ko och hans kontakt i Danmark, den danske journalisten Janus Mgen,
som krivt att fi 25 procent av nettokostnaderna i arvode. Detta kun-
de den finlindska organisationskommittén inte gd med pa och Aleko
tog saken i egna hinder, reste pa blixtvisit till Képenhamn och skrev
nya avtal med Thorup och Svendsen — den hir gingen utan inbland-
ning av Meen.

Nir helsingforsarna liste Hufvudstadsbladet 16rdagen den 28 janua-
ri kunde de se en stort uppslagen annons om flygveckan pa tidningens
torstasida — strax ovanfér en annons om "Sundbergs delikatessansjovis
i superior ostronsis” och "Angfartyg till salu”: "Flygveckan 4 Aggelby
traftiflingsbana bérjar i morgon kl. 17,16d annonsen.

Sondagen den 29 januari skulle si dntligen den forsta flygningen ske.
Meteorologiska institutet hade utlovat vackert vider med solsken och
mycket svag vind och helsingforsarna gick man ur huse for att beskida
det tjugonde arhundradets storsta underverk.

Statsjirnvigarna hade satt in extratig pi rutten Helsingfors—Aggel-
by med avging var tionde minut och biljetterna gick at som smor i det
vintriga solskenet — enligt en del tidningsuppgifter hade hela 30 ooo
biljetter kopts pd forhand, andra uppskattar att 7 0ooo—8 ooo personer
var pa plats for att bevittna Thorups luftsegling. Stimningen var férvin-
tansfull och uppe pa prispodiet stod kapellmistaren Alexej Apostol och
dirigerade sin hornorkester.

Med stigande spinning och en viss dngslan riktades allas blickar mot
den vita vimpeln som hingde ovanfér hangaren. Alla visste att det inte
skulle bli nigon flygning ifall vimpeln rérde pé sig. Och dessvirre fladd-
rade vimpeln litt i vinden som uppmittes till 6~8 meter per sekund.

Utanf6r hangaren stod Knud Thorup med resignerad min och ska-
kade pa huvudet. Han vigrade bestimt att flyga med sitt Blériot-mo-
noplan sa linge vimpeln fladdrade i vinden. Dessutom bérjade molnen
hopa sig pd den tidigare si klarbla himlen. Den till en borjan férhopp-
ningsfulla publiken vintade forgives i 1o graders kyla pa att fi se Knud
Thorup édntra sitt plan, och nir dorrarna till hangaren definitivt slogs
igen begav sig tusentals besvikna dskiddare hemit. Endast de som beta-
lat 20 mark for sina biljetter hade fitt liten valuta f6r pengarna, de fick
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nimligen bes6ka hangaren och stifta nirmare bekantskap med Blériot-
planet som enligt signaturen Marcus pd Nya Pressen (27.01.1911) sig
ut att vara byggd av "bjoérk och aluminium och paspind med nagot im-
pregneradt tyg”.

I annonser i tidningarna hade arrangorerna garderat sig for ett even-
tuellt bakslag och meddelat att savida uppstigning inte skedde un-
der séndagen hade biljettinnehavaren ritt att bevista dirpa foéljande
flyguppvisning.

Efter den uteblivna flyguppvisningen reste Thorup tillbaka till Dan-
mark pd affirsuppdrag och avsikten var att han skulle atervinda till
Helsingfors for nya flygforsok tillsammans med Robert Svendsen, men
nagra dagar senare lit Thorup meddela att han insjuknat och inte kun-
de uppfylla avtalet. Direfter f6ljde en utdragen tvist om kontraktsbrott
och ersittningsskyldigheter mellan den finlindska organisationskom-
mittén och Thorup.

Den sista januari anlinde i alla fall Robert Svendsen planenligt till
Helsingfors. Avsikten var att han skulle forevisa sina flygkonster tors-
dagen den 2 februari. P4 grund av ogynnsamma viderlekstérhillanden
blev flygningen dock inte av utan publiken fick ge sig till tals till foljan-
de dag. Enligt tidningarna var det endast 2 0oo—3 ooo personer som be-
modade sig om att ta sig ut till Aggelby travbana fredagen den 3 febru-
ari dven om det var solsken, vindstilla och ¢ grader kallt. Hoppet om att
antligen fa se flygplanet lyfta levde nir hangardérrarna filldes upp och
Svendsens Voisinbiplan drogs ut till startplatsen. Motorn kérdes iging
och tio minuter 6ver tva gjorde Svendsen en provilygning 6ver filtet
med ett plan som lyfte en halv meter 6ver marken: "Det var onekligen
en start. Man hade fatt en aning om, huru det gér till. D4 den stora ma-
skinen med den larmande motorn strok fram 6fver banan, en stricka af
c:a 300 meter, liknade den péfallande en hoppande trana, som skall héja
sig till flykt. Alltid smakade det lite figel”, skrev man i Hufvudstadsbla-
det den 4 februari.

Nagon andra flygning blev inte av den dagen eftersom en ventil gétt
sonder i motorn. I samma veva lit Svendsen forst att det var f6rsta och
sista gingen han flog pa Aggelbybanan som enligt honom var under-
milig, f6r gropig och for mjuk, for kort och fér smal — banan mitte 380
x 8o meter.

I Helsingin Sanomat (3.2.1911) undrade signaturen Aero om flyg-
veckan var ett enda stort humbug-jippo eftersom det borde sti klart for
var och en att travbanan var en synnerligen olimplig plats f6r flygningar
— for kort startbana, for farlig omgivning med skog och plank i nirheten
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och for stor risk att planet havererar vid landningen. Vilken galning vill
riskera savil flyg som liv pa dessa usla premisser? fragade sig Aero.

For att forsoka ridda vad som riddas kunde av sivil dra som inkom-
ster fick arrang6rskommittén se sig om efter en alternativ flygbana och
blickarna vindes nu mot Gammelstadsfjarden. Tillstind for flygning pa
den 49 cm tjocka isen inlimnades till generalguvernéren och lov bevil-
jades med vissa restriktioner: aviatrerna fick inte flyga soder om Bla-
birslandet och fick ej heller medtaga fotografiapparat pé flygningen.

I rask takt gjorde man i ordning den nya flygplatsen som var dubbelt
s stor som travbanan i Aggelby och Robert Svendsen lovade teruppta
flygforsoken fran och med séndagen den 12 februari. I annonseringen
lit organisationskommittén meddela att man vid tjinlig viderlek garan-
terade flygningar enligt Internationella Luftseglarfederationens regle-
menten i minst 2 minuter. Pi stadens gator gick gossar omkring med
sandwichplakat med information om eventuella flygningar enligt f61-
jande fargkodssystem: "Signaler i staden — vid garanterad flygning bires
r6da cirkelformiga signaler i staden. Vid instélld flygning bires grona
cirkelformiga signaler.” Hela séndagen flaggade man gront.

Men nagra dagar senare basunerade tidningarna i alla fall ut att
Svendsen éntligen flugit pa sondagskvillen — f6r en exklusiv publik pa
trettio personer som mestadels bestod av representanter for pressen.
Framat kvillen hade vinden mojnat betydligt och Svendsen lyckades fa
upp planet Dania pi en h6jd av 25 meter och under en och en halv mi-
nut gjorde planet en elegant lov éver isen.

Flygningen ing6t nytt hopp i savil arrangérer som publik och under
nagra dagar i mitten av februari lyckades Svendsen fa upp planet pa en
hojd av 1o meter och planet gjorde nigra korta flygturer som varade cir-
ka 45 sekunder 4t gingen innan en vindpust tog tag i den brickliga far-
kosten och kastade den i ndrmaste snédriva.

Under rubriken "Flyger, flyger icke?” konstaterade signaturen Mar-
cus, alias K. T. Oljemark, i Nya Pressen den 21 februari att flygsportens
framtid ser dyster ut i vart land: "Det forsta forsoket manar knappast
till efterfoljd. Men si har det ock varit under en konstellation af hinder
och motigheter, som planen pé den forsta flygveckan’ hos oss realiserats.
Olidmplig bana, olimpliga vindar och sjuka aviatiker, hvem formar mot
sa manga hinder.” Marcus konstaterar ocksi att flygpappan Lilius an-
tagligen gor en s6tsur grimas var ging han hor sitt senaste smeknamn
“aviatikens senaste offer”.

Den 22 februari kunde Nya Pressen rapportera att en forkyld och
av hemlidngtan drabbad herr Svendsen valt att bryta kontraktet med
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flygveckans arrangdrskommitté. Efter tre ansprikslosa flygningar ute pa
Gammelfjirden atervinde Svendsen till K6penhamn. Hans plan Dania
stannade dock kvar i Helsingfors under ett antal veckor framéver och
mot en avgift pa 50 penni kunde nyfikna ta sig en titt pa det elva meter
langa aeroplanet med en 50 histkrafters motor.

I skimttidningen Fyren skaldade signaturen "Tummelumsen” pd fol-
jande sitt om flygveckan som blev platt fall (11.2.1911):

"Pengar eller pannekake!”

sade Svendsen, Danmarks hopp.
"Hit med pengar — och min drake
stiger tvirt mot himlen opp!

Jag ir icke jag som Thorup,

som fick pengar och e¢j for opp!”
Och herr Svendsen mange penge
af Wathén och Lilius fick,

och det rickte inte linge,

innan han till viders gick.

Voici! — och "voisingen”

lyfte sig till himlasvingen,

steg mot himlens bla ether

ndstanat en meter.

Den férsta finlindska flygveckan gick med andra ord till historien som
ett smirre flasko och Aleko fick sig en veritabel ndsbrinna. Organisa-
tionskommittén hade pungat ut med 8 ooo mk f6r att gora i ordning
aerodromen och dessutom hade man engagerat de tva danska piloterna
f6r tvd och en halv ménad.

Aleko och hans vinner, som hade hoppats pi att hava in storkovan,
fick istillet betala tillbaka en stor del av biljettintidkterna till besvik-
na dskddare och dessutom hosta upp stora summor i diverse olika om-
kostnader. Den ende som verkar ha gjort bra business pa flygveckan var
Fredrik Wathén som sélde glogg och smorgésar till saltade priser.

De skulder som organisationskommittén drog pa sig var med storsta
sannolikhet ansenliga, men dn en ging plockade faster Ina fram plan-
boken och riddade brorsonen ur knipan. Men hon gjorde det pé ett vill-
kor: att Aleko skulle resa till Amerika — med enkelbiljett.
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Vildmarksliv och gyllene drommar |
flarran nordvast

Du idr en skamflick f6r slikten. Du har dragit nytta av dina for-
dldrars sjuklighet. Nagon borde ha hindrat dig frin att inveckla dig
i alla slags utlindska foretag. Ditt namn ér utskdmt i hela landet.
Forst var det renar, sedan var det ndgon sorts rekordfird till Lapp-
land i en automobil som du aldrig betalade. Sedan var det lappar
och nu de hir flygmaskinerna. Maskiner som inte kunde flyga och
aldrig kommer att géra det. Du har dragit familjenamnet i smutsen.
(ur Ett herrans liv)

Om man fir tro Aleko sjilv var faster Ina sannerligen inte nadig nir
hon fillde sin dom 6ver brorssonen och hans féretagsamhet. For att bli
av med den besvirliga sliktingen erbj6d sig faster Ina siledes att bekos-
ta en enkelbiljett till Amerika si snart Aleko fyllt 21 4r den 2 april 1911
och blivit myndig.

I borjan av april gick Aleko ombord pa ett fartyg som férde honom
till Hamburg och fran Ham-
burg fortsatte resan till moj-
ligheternas land med édngfar-
tyget S/S President Lincoln.
Som resesillskap hade Aleko
en yngling vid namn Georg
Palin, som ocksa misslyckats
med studierna och fatt spar-
ken frin olika jobb och som
familjen helt sonika beslutat
att skeppa 6ver Atlanten.

Aret dirpa gav Aleko ut
boken I fjarran nordvist ba-
serad pd minnen och upple-
velser frin tiden i Brittiska
Columbia sommaren 1911. |
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i ombord pé S/S President Lincoln
5 | som Aleko skickade hem till férald-
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3 Ett vykort daterat den 26.4.1911
o

é rarna i Helsingfors.




